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Abstract of FR2645810 

The present invention relates to a device for 
fitting seats into a motor vehicle. This device 
comprises at least two seats 1,2, each one 
mounted on a pedestal 3, 4 secured to the 
floor 7 of the vehicle, and behind each one of 
which is arranged a rigid protection structure 5, 
6 forming a partition between the rear part and 
the passenger compartment of the vehicle, 
characterised in that the protection structure 6 
of the passenger seat, which is movable 
laterally with respect to the driver's seat on the 
floor of the vehicle, is on the one hand 
provided at the top with a mechanism 8 for 
guiding this top part on the roof 9 of the vehicle 
and, on the other hand, is secured by its 
bottom part to the pedestal 4 of the passenger 
seat 2. This fitting device applies for example 
to a utility vehicle. 
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(g) La presente invention concerne un dispositif d'amenage- 
ment des sieges dans un vehtcule automobile. 

Ce dispositif comprend au moms deux sieges 1. 2 montes 
chacun sur un socle 3. 4 solidaire du ptancher 7 du vehlcule. 
et derriere chacun desquels est disposee une structure rigide 
de protection 5. 6 formant separation entre la partie arriere et 
lliabitacle du vehicule. caractense en ce que la structure de 
protection 6 du siege passager lateralement deplacabte par 
rapport au siege conducteur sur le plancher du vehtcule, est 
d'une part pdurvue en partie haute d'un mecanisme de guidage 
8 de cette partie haute sur le pavilion 9 du vehicule, et est 
d'autre part solidaire par sa partie basse du socle 4 du siege 
passager 2. 

Ce dispositif d'amenagement s'applique par exempfe a un 
vehicule utilitaire. 
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L' invention concerne un dispositif 
d'am^nagement des sieges dans un v&hicule, notamment 
utilitaire. 

Les dispositif s d 1 amSnagement classiques sont 
g6n6ralement constitu6s de deux sidges respectivement 
conducteur et passager, months chacun sur un socle 
solidaire du plancher. du v6hicule. DerriSre chaque sifege 
est de plus disposee une structure rigide de protection 
formant separation entre la partie arridre et 
l'habitacie du vfehicule, de sorte d'isoler physiquement 
le conducteur et le passager des pieces transport6es dans 
la partie arriSre ou utilitaire du v^bicule. 

Etant donnS que dans ce type de v§hicule le 
si&ge passager est souvent inoccup&, des dispositif s 
classiques proposent d'escamoter ce sifege passager afin 
d'accroltre la capacity de chargement du vSbicule. 

Cependant, les solutions jusqu'alors propos6es 
pr6sentent une cinfematique complexe et ne permettent pas 
le transport d'un passager, mSme en situation de 
chargement, dans les meilleures conditions. 

Ainsi, l 1 invention a pour but de remSdier k ces 
inconvSnients en fournissant un dispositif d 1 amSnagement 
simple, permettant le transport d'objets longs venant se 
loger jusque dans l'habitacie du v§hicule et 
garantissant au passager les conditions optimales de 
s6curit§. 

A cet effet, 1' invention a pour objet un 
dispositif d 1 am6nagement des si&ges dans un v€hicule, 
notamment utilitaire, et du type compr.enant au moins deux 
siSges montfis chacun sur un socle solidaire du plancher 
du vfihicule, et derriere chacun desquels est disposfie une 
structure rigide de protection formant separation entre 
la partie arridre et l'habitacie du vShicule, caract6ris6 
en ce que la structure de protection du sidge passager 
latferalement dfeplagable par rapport au siege conducteur 
sur le plancher du v§hicule, est d , une part pourvue en 
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partie haute d'un mfecanisme de guidage de cette partie 
haute sur le pavilion du vShicule, et est d 1 autre part 
solidaire par sa partie basse du socle du si&ge passager* 
Suivant une autre caractSristique, le m&canlsroe 
5 de guidage est constitu§ par des galets qui sont prSvus k 
I'extrSmitfe de montants et qui coopSrent avec un rail de 
guidage fix6 transversalement sur le pavilion. 

On pr^cisera aussi qu'aux structures de 
protection du si&ge conducteur et du siege passager est 
10 associ&e au moins une barridre escamotable de s6curit6, 
mobile suivant un plan sensiblement parallfcle k celui 
desdites structures et permettant 1' obturation de 
I'espace entre les deux sidges. 

Mais djautres caract6ristiques et avantages de 
15 1' invention apparaftront mieux dans la description 

d6taill6e qui suit et se r6fdre aux dessins annex&s, 
donn£s uniquement k titre d'exemple, et dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue arrifcre d'un 
dispositif d v am€nagement de sieges selon 1' invention ; 

20 -la figure 2 est urie vue de c8te faite suivant 

la flSche II de la figure 1, et repr§sentant plus 
particulierement le sidge passager de ce dispositif ; 

- la figure 3 est une vue de la region III de 
la figure 2 et repr^sentant un doigt de verrouillage 

25 d'une glisslere du sidge passager ; 

- la figure 4 est vine vue de face du dispositif 
de' la figure 1 ; 

- la figure 5 est une vue tres schematique, de 
c8t6, d'un v6hicule charge et 6quip6 du dispositif selon 

30 1' invention ; 

- la figure 6 est une vue de dessus de la 

figure 5 ; 

- la figure 7 est une vue similaire k la 
figure l f raais repr6sentant une barridre escamotable de 

35 s§curite selon un premier mode de realisation ; 
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- la figure 8 est une vue de c8t6 faite sulvant 
la fldche VIII de la figure 7 ; 

- la figure 9 est une vue d6taill6e en coupe 
reprfisentant le guidage de ladite barridre de s6curit£ ; 
et 

- les figures 10 et 11 sont des vues similaires 
aux figures 7 et 8, mais repr§sentant un deuxidrae mode de 
realisation de la barri&re escainotable de s6curit6 du 
dispositif selon 1' invention. 

En se reportant k la figure 1, il est . 
represents de fa$on trds sch6matique un dispositif 
d'am6nagement des sifiges respectivement conducteur 1 et 
passager 2, ces deux sieges- 6tant months chacun sur vm 
socle 3,4 solidaire du plancher 7 du vShicule. 

DerriSre chaque sidge 1,2 est dispos£e une 
structure rigide de protection 5,6 formant separation 
entre la partie arridre et l'habitacle du v£hicule. 

Le sidge passager 2 est latferalement d§pla$able 
par rapport au si£ge conducteur 1 sur le plancher 7 du 
v§hicule, et la structure de protection 6 de ce sidge 
passager 2 est, d'une part pourvue en partie haute d'un 
m6canisme de guidage 8 de cette partie haute sur le 
pavilion 9 du v£hicule, et elle est d" autre part 
solidaire par sa partie basse du socle 4 du sidge 
passager 2. 

Le ra6canisme de guidage 8 est constitue par des 
galets 10 qui sont pr6vus k l'extr6mit£ de montants 11 de 
la structure 6 et qui coopdrent avec un rail de guidage 
12 fix6 transversalement sur le pavilion 9. 

Plus particulidrement, le rail de guidage 12 
est solidaire de la traverse 13 du pavilion 9, qui relie 
les deux pieds milieux 14 et 15 de l'habitacle du 
v£hicule. 
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Le socle 4 du si&ge passager 2 est mont6 sur le 
plancher 7 du v&iicule par l'intermSdiaire de deux 
glissiSres transversales 17 6quip6es, k l'une de leurs 
extr6mit6s, d'un dolgt de blocage 18, represent 6 sur la . 
5 figure 3, actionnable manuellement par un palonnier 19. 

Par ailleurs, une garniture 20 est pr6vue entre 
les deux glissieres 17 et/ou de part et d' autre de ces 
glissieres pour elever sensiblement le niveau du plancher 
7 afin de faire disparaStre le rail fixe des glissidres 

10 17 de sorte que celui-ci ne s 1 oppose pas au coulissement 
sur le plancher d'un objet a transporter, notamment quand 
le siSge passager 2 occupe la position reprSsentee sur la 
figure 1 en traits interrompus, c'est-&-dire oil il est 
contre le si&ge conducteur 1. 

15 Par ailleurs, le dessous du siege passager 2 

est 6quipe de glissifcres longitudinales 21 qui sont 
d'une part montees pivotantes k leur extremity avant sur 
le socle 4 du siege passager 2, et qui d 1 autre part sont 
verrouillables sur ce socle 4 k leur extr6rait£ arri&re* 

20 On remarquera aussi qu'un enrouleur 22 d'une 

ceinture ventrale 23 est dispose stir un c8t6 et k 
I'interieur du socle 4 qui est de preference t8l£, tandis 
qu'une boucle 24 est disposfee de 1' autre c8t6 de ce socle 
4, en regard du sidge conducteur 1, 

25 Le siege passager 2 comme on le voit sur les 

figures 4, 5 et 6 est latSralement d6plagable et permet 
le chargement d'objets longs dSpassant dans 1'habitacle 
du vehicule. 

Par ailleurs, conform6ment aux r6glementations, 
30 ce siege passager est §quip6 en position centrale de la 
ceinture ventrale 23 dont la boucle 24 peut recevoir une 
ceinture lat6rale classique a trois points 25. 

On remarquera §galement que la structure de 
protection 6 du sidge passager 2 est de fa$on permanente 
35 solidaire du siege passager 2, quelle que soit la 
position de ce siSge. De plus, en se r6f6rant aux 
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figures 7 k 10, on remarquera qu'au moins une barrier e 
escambtable de sficurltS 26, 27 est associ£e aux 
structures de protection 5 et 6 des sidges conducteur 1 
et passager 2. Les barriSres 26 et 27 des figures 
5 respectives 7 et 10 qui reprfisentent deux modes de 

realisation, sont toutes deux mobiles suivant un plan 
sensiblement parallSle k celui desdites structures de 
protection 5 et 6, ces barridres permettant 1' obturation 
de l'espace entre les deux sidges 1 et 2. 

10 En se r§f€rant plus particulierement " aux 

figures 7 et 8, on remarquera que la barrifcre de security 
26 est escamotable entre. le dossier la du siege 
conducteur 1 et la structure de protection 5 associee k 
ce siSge, la barridre de s6curit6 26 etant mobile entre 

15 deux traverses 28 et 29 €quip£es de galets 30 et 

solidaires respectivement de la structure de protection 5 
et du socle 3 du sidge conducteur 1. 

Selon le mode de realisation des figures 10 et 
11, la barridre 27 est escamotable derridre la structure 

20 de protection 5 du si&ge conducteur 1 et elle est montSe 
mobile entre deux rails de roulement ou de glissement 31 
et 32 respectivement solidaires du pavilion 9 et du 
plancher 7 du vSbicule. 

On remarquera que dans le premier mode de 

25 realisation represents sur la figure 7, la structure de 

protection 6 du sidge passager 2 est pourvue d'une partie 
compiementaire lateralement en saillie 33 sur laquelle 
est verrouillable la barriere 26, notarament par 
' 1 1 intermediate d'organes de centrage et de verrouillage 

30 34. 

Dans le deuxi&me mode de realisation, ces 
organes de verrouillage et de centrage sont disposes 
lateralement et directement sur la structure de 
protection 6. 
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Bien entendu 1" invention n'est nullement 
limit6e aux modes de realisation dScrits et illustr§s et 
qui n'ont 6t6 donn6s qu'& titre d f exeraple. 

Au contraire, 1" invention comprend tous les 
Equivalents techniques des moyens d6crits ainsi que leurs 
combinaisons si celles-ci sont effectuSes suivant son 
esprit. 
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REVENDICATIONS 

1. Dispositif d'aradnagement des sidges dans un 
vdhicule, notamment utilitaire, et du type comprenant au 
moins deux sidges (l f 2) months cb&cun sur un socle (3, 

5 4) solidaire du plancher (7) du vdbicule, et derridre 
chacun desquels est disposde une structure rlgide de 
protection (5, 6) forraant separation entre la par tie 
arridre et l'habitacle du vdhicule, caractdrisd en ce que 

9 

la structure de protection du sidge passager (2) 
10 latdralement ddplagable par rapport au sidge conducteur 
(1) sur le plancher (7) du vdhicule, est d'une part 
pourvue en par tie haute d'un mdcanisme de guidage (8) de 
cette partie haute sur le pavilion (9) du vdhicule, et 
est d' autre part solidaire par sa partie basse du sidge 
15 passager (2). 

2. Dispositif selon la revendication 1, 
caractdrisd en ce que le mdcanisme de guidage (8) est 
constitud par des galets (10) qui sont prdvus k 
I'extrdmitd de montants (11) et qui coopdrent avec un 

20 rail de guidage (12) fixd transversalement sur ce 
pavilion (9). 

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, 
caractdrisd en ce qu'aux structures de protection (5 t 6) 
du sidge conducteur (1) et du siege passager (2) est 

25 associde au moins une barridre escamotable de sdcuritd 

(26, 27) mobile suivant un plan sensiblement paralldle d 

celui desdites structures (5, 6) et permettant 

l 1 obturation de I'espace entre les deux sidges (l, 2). 

4. Dispositif selon la revendication 3, 

30 caractdrisd en ce que la barridre de sdcuritd (26) est 

escamotable entre le dossier (la) du sidge conducteur (l) 
et la structure de protection (5) associde & ce sidge, et 
est montde mobile entre deux traverses (28, 29) dquipdes 
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de galets (30) et solidaires respect ivement de la 
structure de protection (5) et du socle (3) du siSge 
conducteur (1). 

5. Dlspositif selon la revendication 3, 
5 caractferise en ce que ladlte barriSre (27) est 

escarootable derridre la structure de protection (5) du 
sidge conducteur (1) et est mont6 mobile entre deux rails 
de roulement ou glissement (31, 32) respectivement 
solidaires du pavilion (9) et du plancher (7) du 
10 vShicule. 

6. Dlspositif selon l*une quelconque des - 
revendications prScSdentes, caract6ris6 en ce que la 
structure de protection (6) du siSge passager (2) 
comporte des organes de centrage et de verrouillage (34) 

15 de ladite barriere (26, 27). 

7. Dlspositif selon l'une quelconque des 
revendications pr§c6dentes, caract6ris6 en ce que le 
socle (4) du sidge passager (2) est montS sur le plancher 
(7) du vShicule par 1 1 intermddiaire de deux glissidres 

20 transversales (17) 6quip6es, k l'une de leurs 

extr§mit§s, d'un doigt de blocage (18), une garniture 
(20) 6tant prSvue ehtre ces deux glissiSres (17) et/ou de 
part et d 1 autre de celles-ci. 

8. Dlspositif selon l"une quelconque des 
25 revendications pr6c§dentes, cara.ct6ris6 en ce que le 

dessous du si&ge passager est &qulp£ de glissidres 
longitudinales (21) qui sont, d'une part pivotantes k 
leur extr6mit6 avant sur le socle (4) dudit sidge, et qui 
d 1 autre part sont verrouillables sur ce socle (4) k leur 
30 extr6mit6 arri&re. 

9. Dlspositif selon l'une quelconque des 
revendications pr6c£dentes, caract6ris6 en ce qu'un 
enrouleur (22) pour une ceinture ventrale (23) est 
disposS sur un c8t6 et k 1'interieur du socle du si&ge 
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passager (4), tandis qu'une boucle d 1 attache (24) de 
cette ceinture (23) est disposfee sur I 1 autre c8t£ de ce 
socle (4) en regard du sidge conducteur (1). 
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